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1. Einleitung

Der vorliegende Bericht versteht sich als Erlduterungsbericht zum beiliegenden Konzeptplan und soll
der Marktgemeinde Rankweil gemald §16 des Vorarlberger Strallengesetzes als Strallen- und
Wegekonzept dienen.

Gemall 816 des Vorarlberger Strallengesetzes soll die Gemeindevertretung fur das gesamte
Gemeindegebiet bzw. Teile desselben ein Strallen- und Wegekonzept erstellen. Dieses hat
insbesondere grundsatzliche Aussagen zu enthalten tber:

» die bestehenden StralBen und deren Funktion
» die beabsichtigten Gemeindestrallen, deren Funktion und ungefahren Verlauf (Korridor max. 50m)

» die vorgesehenen MaBnahmen zum Schutz der schwadcheren Verkehrsteilnehmer und zur
Erhdhung der Attraktivitat des nicht motorisierten Verkehrs

Bei der Erstellung des Strallen- und Wegekonzeptes sind die Grundsatze gemald §3 Strallengesetz zu
beachten:

= Offentliche StraRen sind entsprechend ihrem Zweck und ihrer Funktion zu planen, zu bauen und
zu erhalten.

= Die Verkehrssicherheit, insbesondere der Schutz der schwacheren Verkehrsteilnehmer, wie
FuBBganger, Radfahrer und Menschen mit Behinderung, ist zu bertcksichtigen.

»  Offentliche StraRen sind fur den nicht motorisierten Verkehr und fir den 6ffentlichen
Personennahverkehr moglichst attraktiv zu gestalten.

* Mit Grund und Boden ist haushalterisch umzugehen und Beldstigungen sind moglichst zu
vermeiden. Die Umweltvertraglichkeit, einschlie8lich des Schutzes des Orts- und Landschaftsbildes
und der Energieeffizienz, ist zu berucksichtigen.

= Die einzusetzenden finanziellen Mittel mussen wirtschaftlich vertretbar sein und in einem
angemessenen Verhadltnis zum erzielbaren Erfolg stehen

Bei der Erstellung des Strallen- und Wegekonzeptes ist auf Planungen der Nachbargemeinden, des
Landes und des Bundes Bedacht zu nehmen. Ebenfalls ist die Mitwirkung der Bevolkerung in
angemessener Weise zu gewahrleisten.

Das Strallen- und Wegekonzept ist Grundlage fur die Erklarung von Gemeindestralien gemadl3 §20
Strallengesetz. Es dirfen nur solche Strallen zu GemeindestralRen erklart werden, deren Funktion als
beabsichtigte Gemeindestrale und deren ungefahrer Verlauf durch einen StraBenkorridor im Stral3en-
und Wegekonzept der Gemeinde festgelegt wurde und die diesen Festlegungen nicht widersprechen
(ausgenommen Ausbau bestehender StralRen inkl. stralBenbegleitender Geh- und Radwege und
begleitende Bauten sowie die kleinrdumige Verlegung von bestehenden Gemeindestraf3en).

4075-2200404-br.docx Seite 4/ 65



eI

verkehrsingenieure

2. Dokumentation des Verfahrens

Das Verfahren zur Erstellung des StralBen- und Wegekonzeptes wurde federfuhrend von der

Marktgemeinde Rankweil durchgefUhrt. Zur fachlichen Begleitung des Gesamtprozesses wurden das

Buro verkehrsingenieure Besch und Partner aus Feldkirch hinzugezogen.

Nachfolgend sind die wesentlichen Verfahrensschritte zur Erstellung des StralBen- und Wegekonzeptes

dokumentiert:

Erhebung des bestehenden Straliennetzes und Funktionsgliederung

Erhebung geplanter Strallen und Wege auf Grundlage vorhandener Konzepte, Planungen und
Projekte

Screening der geplanten Stralien gemall SUP-Leitfaden des Landes Vorarlberg mit dem Ergebnis,
dass die geplanten Gemeindestralen von der SUP-Ausnahmeverordnung umfasst sind und somit
keine SUP-Pflicht vorliegt, da es sich ausschlielllich um Gemeindestrallen innerhalb des
Siedlungsrandes ohne Uberortlichen Verbindungscharakter bzw. Fu3- und Radwege handelt

Entwurf eines Strallen- und Wegekonzeptes (Konzeptplan und Erlauterungsbericht)

Beschlussfassung zur offentlichen Auflage des Entwurfs des StraBen- und Wegekonzeptes in der
Sitzung der Gemeindevertretung am 16.12.2021

Offentliche Auflage vom 10.01. bis 06.02.2022 und deren Kundmachung sowie anschlieRende
Dokumentation der eingelangten Stellungnahmen

Konsultation des Amts der Vorarlberger Landesregierung, Abt. Vla - Allgemeine Wirtschafts-
angelegenheiten und der Nachbargemeinden

Kenntnisnahme und Bearbeitung der eingelangten Stellungnahmen

Empfehlung an die Gemeindevertretung in der Sitzung am 04.04.2022, das Strallen- und
Wegekonzeptes zu beschliefsen

Beschlussfassung des Strallen- und Wegekonzeptes durch die Gemeindevertretung am 26.04.2022
mit anschlieBender Veroffentlichung
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3. Beteiligungsprozess

Die Erarbeitung des Strallen- und Wegekonzept erfolgte in enger Zusammenarbeit mit einer
Arbeitsgruppe der Marktgemeinde Rankweil. Die Erstellung des Konzeptes erfolgte im Rahmen von funf
Sitzungen.

Weiters wurde die Bevolkerung im Zuge von zwei Veranstaltungen aktiv in Planungsprozess
eingebunden. Zu Beginn des Prozesses fand am 21.03.2019 ein offener Bevdlkerungsworkshop statt,
wo sich alle interessierten Burger und Burgerinnen Uber den Planungsprozess informieren, und ihre
Anliegen, Probleme und Anregungen einbringen konnten.

Als zweite Veranstaltung wurde am 25.06.2019 ein zweiter Bevolkerungsworkshop durchgefuhrt, in
welchem der ausgearbeitete Entwurf des Strallen- und Wegekonzeptes prasentiert und diskutiert
wurde sowie Rickmeldungen aufgenommen wurden.

Daruber hinaus richtete die Marktgemeinde Rankweil eine digitale Ideenkiste ein, in der nachtraglich
zu den beiden Workshops Anregungen und Ideen eingebracht werden konnten

Die Ergebnisse der beiden Bevolkerungsworkshops, der digitalen Ideenkiste sowie des-
Auflageverfahrens sind den Beilagen 1 bis 6 zusammengefasst.

Datum Sitzungen

03.12.2018 Startsitzung

05.02.2019 1. Arbeitsgruppensitzung

21.03.2019 1. Bevdlkerungsworkshop

23.04.2019 2. Arbeitsgruppensitzung

21.05.2019 3. Arbeitsgruppensitzung

25.06.2019 2. Bevolkerungsworkshop

04.09.2019 4. Arbeitsgruppensitzung

26.11.2020 5. Arbeitsgruppensitzung

17.05.2021 Information Gemeindevorstand und Ausschisse

16.12.2021 Gemeindevertretung - Beschlussfassung 6ffentliche Auflage

10.07. bis 06.02.2022 Offentliche Auflage, Konsultation Land Vorarlberg und Nachbargemeinden
04.04.2022 Information Gemeindevorstand und Ausschusse

26.04.2022 Gemeindevertretung - Beschlussfassung Stralsen- und Wegekonzept

Abb. 1:  Prozessablauf
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4. StraBen- und Wegekonzept

4.1 Netzgliederung und Funktionen

Die Netzgliederung bzw. Stralenkategorisierung basiert im Wesentlichen auf den Festlegungen im
Generalverkehrsplan Rankweil. Das Stralen- und Wegekonzept sieht keine neuen Netzerganzungen im
HauptverkehrsstraBennetz bzw. Umfahrungslosungen im Zentrum von Rankweil vor und forciert eine
siedlungsvertragliche Verkehrsabwicklung auf dem bestehenden LandesstralRennetz.

4.1.1 HauptverkehrsstraRen

Das HauptverkehrsstralBennetz (rot) wird primar durch die Landesstralien (Zustandigkeit liegt bei Land
Vorarlberg) gebildet, welche im Wesentlichen Durchleit- und Verbindungsfunktion haben, jedoch im
Siedlungsgebiet der Gemeinde oftmals aufgrund der gewachsenen Strukturen auch Sammel- und
ErschlieBungsfunktionen Ubernehmen. Zu dieser Kategorie zahlen:

» L 190 (Verbindung zwischen Horbranz und Bludenz)

= L 50 (Verbindung zwischen G6tzis und Thuringen)

= | 51 (Verbindung zwischen Rankweil und Damlils)

= L 52 (Verbindung zwischen Rankweil und Meiningen bzw. CH)
= | 64 (Verbindung zwischen Rankweil und Feldkirch)

= | 73 (Verbindung zwischen Rankweil und Rons)

» Gemeindestralle Appenzeller Stralle (Verbindung zur A14 / L190)

4.1.2 SammelstraRen

Die SammelstralRen (gelb) haben primar die Funktion, die Verkehre aus den Quartieren zu sammeiln
und auf das Hauptverkehrsstrallennetz abzufihren bzw. auch Ortsteile miteinander zu verbinden. Aus
Sicht der Gemeinde konnen nachfolgende Strallen als Sammelstralien kategorisiert werden:

» Hadeldorfstralie

»= Vorderlandstral3e

» Bifangstralie / Loretoweg bzw. Option Reitweg
=  MerowingerstralRe

= Schweizer Strale

= Runastralle
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4.1.3 ErschlieBungsstraRen

Alle Ubrigen offentlichen Gemeindestrallen und Privatstral’en (grau) fallen in die Kategorie der
ErschlieBungsstral3en.
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Abb. 2:  StraBen- und Wegekonzept Rankweil
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4.1.4 Neue GemeindestraRen

Im Rahmen des StralBen- und Wegekonzeptes sind nachfolgende neue Gemeindestralien (grau bzw.
gelb strichliert) vorgesehen und nach Erfordernis mit Straldenkorridoren (schwarz strichliert)
ausgewiesen. Zur Verbesserung der Lesbarkeit sind bei den nachfolgenden Planausschnitten nur das
Strallen- und Wegenetz sowie die Stralenkorridore dargestellt.

Gemall SUP-Ausnahmeverordnung LGBI 35/2015 sind fur diese Stral3en keine Umweltprifungen oder
Umwelterheblichkeitsprifung nach 817 StralBengesetz erforderlich, da die beabsichtigten Korridore
vollstandig innerhalb des duBeren Siedlungsrandes liegen und die GemeindestralSen nicht fur die
Verbindung mit einer anderen Gemeinde wichtig ist.

= Erschliefung Brederis

Herstellung einer zentralen Achse zwischen Erlenweg/Fichtenweg und Im Gassele zur ErschlieBung der
Grundsticke inkl. Durchwegungen fur Ful- und Radverkehr zur Schaffung kurzer Wege und einer
Anbindung an das Radroutennetz.

Abb. 3:  ErschlieBung Brederis
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»  Erschliefung Impulszone Rémergrund

Herstellung einer SchleifenerschlielBung zwischen L190 und Langfurchweg zur Verbesserung der
Anbindung und internen ErschlieBung der Impulszone Rdmergrund inkl. Durchwegungen fir Ful3- und

Radverkehr und Anbindung an das Radroutennetz.

f ' N ' . |

Abb. 4:  ErschlieBung Impulszone Rémergrund

4075-2200404-br.docx Seite 10/ 65



ECEC)

verkehrsingenieure

» Verlangerung Bifangstral3e

Herstellung einer durchgangigen SammelstralBe durch Verldangerung der Bifangstralle bis zum
Loretoweg inkl. Verlangerung und Ausbau des Geh- und Radweges entlang der Bifangstralle bzw.
optionale Verlangerung der Sammelstral3e Uber den Reitweg in Abhangigkeit der Quartiersentwicklung

Bifang.

2

"~
3 ’.ﬁ o

[
&/
8 '

by W
> 8
& "”' '

-

7

=
-

)

-

b T
- -

g s B

-~ -

o

.. Yoy
vy
Rl

-

T

-
-
—-—
-

Abb. 5:  Verlangerung Bifangstral3e
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»  Erschlielfung Churer Stral3e

Herstellung einer SchleifenerschlieBung Churer Strale mit neuer Anbindung an die L64 zur

ErschlieBung der Grundstucke inkl. Schaffung eines Geh- und Radweges zum Lindenweg.

A%
Abb. 6:  ErschlieBung Churer Stral3e

» Erschliefung Pfafersweg / Rétzenweg

Herstellung von Schleifenerschlielungen zwischen Pfafersweg, Rotzenweg und Glarner Weg zur
ErschlieBung der Grundstlcke inkl. Geh- und Radweg entlang der Nafla mit Verbindung zur Radroute
Loger.

A\

Abb. 7 ErschlieBung Pfafersweg / Rotzenweg
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» Masterplan Bahnhof Nord

Im Rahmen der Masterplanung Bahnhof Nord bestehen Uberlegungen, ein moglichst autofreies und
attraktives Quartier zu schaffen. Die HaupterschlieBung fur den notwendigen Kfz-Verkehr sowie die
Zufahrt zu Parkpldtzen soll mit einer neuen Anbindung im Norden an die Appenzeller Stral3e sowie
einer neuen Anbindung im Stden an die Landammanngasse erfolgen. Die Durchfahrt durch das
Quartier ist nur fur den 6ffentlichen Verkehr und Radverkehr vorgesehen. Parallel zur Bahnlinie soll der
LUckenschluss der Radroute zwischen Bahnhof und Bifangstralle erfolgen. Innerhalb des Quartiers soll
ein dichtes FuB- und Radewegenetz geschaffen werden, das Auflen- und Freirdume miteinander
verbindet und an das Gemeindestrallennetz angebunden ist, um kurze Wege zu ermdglichen.

Abb. 8: Masterplan Bahnhof Nord
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» Verlegung Langgasse

Kleinrdumige Verlegung und Verschwenkung der lLanggasse im Bereich der Firma Rauch zur
Verbesserung der ErschlieBung und Zufahrten inkl. Schaffung eines abgetrennten Geh- und Radweges
zur Fullganger- und RadfahrerunterflUhrung zur Unteren Bahnhofstralle. Das Teilstuck der
bestehenden Gemeindestralie wird aufgelassen.

Abb. 9:  Verlegung Langgasse
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4.2 MaRBRnahmen

4.2.1 Verkehrs- und Geschwindigkeitsregime Bestand

Aktuell gilt in der Marktgemeinde Rankweil eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h
ausgenommen auf VorrangstralBen. In der Praxis bedeutet dies, dass innerhalb des Ortsgebietes auf
Hauptverkehrsstrallen 50 km/h und auf Sammel- und Erschliefungsstralien Tempo 40 km/h gilt.

Abb. 10: Ortstafel L64 Churer Stral3e (Quelle: Google Street View)

Im Gemeindestrallennetz von Rankweil wurden bereits einzelne Geschwindigkeitsreduktionen bzw.
neue Verkehrsregime umgesetzt. Dies sind die beiden Begegnungszonen mit 20 km/h im
Bahnhofsumfeld, die Wohnstrallen in der Zunftgasse und Hornligerstralse sowie die FahrradstralRe
zwischen Schweizerstralde und Oberer Petzlernweg als LUckenschluss der Landesradroute in Brederis.
Zudem besteht im Bereich des Marktplatzes eine Fuligangerzone.
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Abb. 11: Begegnungszone Kreuzlingerstral3e / Bahnhof

Abb. 12: Wohnstralle HornligerstraBe (Quelle: Google Street View)
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4.2.2 Verkehrs- und Geschwindigkeitsregime Planung

Das verordnete Verkehrs- und Geschwindigkeitsregime stellt eine grundlegende Malinahme zur
Verdeutlichung und Unterstitzung der Netzgliederung sowie zum Schutz der schwacheren
Verkehrsteilnenmer und Attraktivierung des nicht motorisieren Verkehrs dar. Daher forciert die
Marktgemeinde Rankweil ein auf die funktionale Netzgliederung abgestimmtes Geschwindigkeitsniveau
im StralBenverkehr umzusetzen, um das gemeinsame Miteinander aller Verkehrsteilnehmer zu
verbessern und die Verkehrssicherheit, Aufenthalts- und Wohnqualitat im Siedlungsgebiet durch eine
vertragliche Verkehrsabwicklung maligeblich zu erhohen.

Im Gemeindestrallennetz der Marktgemeinde Rankweil soll zukunftig ein Tempolimit von 40 km/h auf
Sammelstra3en (gelb) und 30 km/h auf ErschlieBungsstralien (grau) umgesetzt werden.

Die Umsetzung von Tempo 30 im Erschlielungsstraliennetz soll mittels Tempo-30-Zonen erfolgen und
durch die Gestaltung von Torsituationen am Beginn der Zone ersichtlich gemacht werden. Die
detaillierte AusfUhrung der Torsituationen ist an die jeweilige raumliche Situation vor Ort anzupassen.
Das unten angefuhrte Beispiel aus Othmarsingen (CH) zeigt, dass gerade breite Strallenquerschnitte
fur den motorisierten Verkehr mit einfachen baulichen Mitteln eingeengt werden konnen, ohne den
Radverkehr mafgeblich in der Linienfuhrung einzuschranken.

Abb. 13: Beispiel Torsituation in Othmarsingen (CH) mit Radbypass (Quelle: www.bikeable.ch)

Zudem soll innerhalb der Tempo-30-Zonen gepruft werden, ob als grundlegende Vorrangregelung in
Kreuzungsbereichen Rechts-vor-Links umgesetzt werden kann (ausgenommen bei bevorrangten
Radrouten, die innerhalb der Tempo-30-Zonen verlaufen).
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Um die Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat im unmittelbaren Kindergarten- und Schulumfeld
zu erhdhen, sind in der VorderlandstralSe und Merowingerstral3e sowie im Ortsteilzentrum Brederis in
der KirchstralBe und im Madlenerweg zusatzlich Begegnungszonen mit 20 km/h vorgesehen (pinke
Bereiche). Das Beispiel unten zeigt die Begegnungszone vor der Volksschule Rheindorf in Lustenau in
der Maria-Theresien-Stral3e, die von rund 10.000 Kfz/Tag durchfahren wird.

/7’/4'/

Abb. 14: Beispiel Begegnungszone vor der Volksschule Rheindorf in Lustenau

Zur Attraktivierung des Radverkehrs ist die Umsetzung von bevorrangten FahrradstralSen auf wichtigen
Uberortlichen und lokalen Radrouten sowie zur Schaffung von neuen Radachsen vorgesehen.
Grundsatzlich gilt in Fahrradstrallen Tempo 30 km/h, Radfahrer durfen nebeneinander fahren und der
Kfz-Verkehr darf nur Zu- und Abfahren bzw. die Fahrradstralie an Kreuzungen queren. Die Durchfahrt
kann allerdings mit Zusatztafel erlaubt werden. Im Rahmen der Umsetzung von neuen Fahrradstral3en
ist daher detailliert zu prufen, ob die Durchfahrt fir den motorisierten Verkehr erlaubt werden muss,
um insbesondere die Zufahrt in Nebenstralien zu ermdéglichen.

Unabhangig von der Durchfahrtserlaubnis fur den Kfz-Verkehr ist die Fahrradstralie jedoch ein Mittel
zur einfachen Umsetzung und Kenntlichmachung von Radrouten und Radachsen mittels Beschilderung
und Markierungen, die gemeinsam von Radverkehr und Kfz-Verkehr genutzt werden und wo aufgrund
der fehlenden Flachenverfigbarkeit keine eigenstandigen und attraktiven Radverkehrsanlagen
errichtet werden kénnen.
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Im Strallen- und Wegekonzept sind nachfolgende Strallen bzw. Strallenziige als Fahrradstral3en
vorgesehen (grin strichliert):

» St Eusebius-Strale

» Feldkreuzweg / Gotenweg

= Schleipfweg

= NegrellistralBe

» TreietstralBe / Zehentstralie

= Loger / Untere Bahnhofstra3e

» Kreuzlingerstrafe / Landammanngasse

» SUdtirolerstral3e / MontfortstralSe / Austral3e
* Hintere RingstralBe / Dr. Gri3-Stralse

» Brisera/ SchitzenstralRe

» Kohlerstralle / Am Steg

S o

= / Ly T

Abb. 15: Geplante Begegnungszone und Fahrradstralle in Brederis
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Auf den Hauptverkehrsstralen bzw. Landesstralien (rot) soll im Ortsgebiet nach wie vor grundsatzlich
eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h gelten.

In Abstimmung mit dem Land Vorarlberg (StraBenbauamt und BH Feldkirch) soll jedoch auf
nachfolgenden LandesstraBenabschnitten eine Geschwindigkeitsreduktion von 40 km/h gepruft und
umgesetzt werden:

= |50 - StiegstralBe zwischen L51 - Alemannstralde und Gemeindegrenze
» L5171 - Alemannenstralie zwischen L50 - StiegstraSe und Gemeindegrenze

= |52 - Langgasse / Raterstralle zwischen Merowingerstrae und L64 - Churer Stral3e

Abb. 16: Geplante Landesstral3enabschnitte mit Tempo 40 km/h
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4.2.3 Verkehrsberuhigung im Zentrum Rankweil

Basierend auf den Festlegungen im Generalverkehrsplan Rankweil sowie darauf aufbauenden
Konzepten und Planungen soll das Zentrum von Rankweil grofflachig verkehrsberuhigt werden.
Zusatzlich zu den Fahrradstrallen, die ins und ums Zentrum fihren, ist die Gestaltung und Umsetzung
einer Begegnungszone mit multifunktionalem Mittelstreifen im Bereich der L50 - Ringstral’e mit
Kreisverkehren in den Kreuzungsbereichen L50/L51 und L50/L64 geplant. Die vorgelagerten
LandesstraBenabschnitte der Sigmund-Nachbauer-Stralse und Walgaustral3e sowie Stiegstralle und
Alemannenstral8e sollen als gestaltete Vorzonen einen Auftakt ins Zentrum bilden.

Im Bereich der Gemeindestral3en soll sich die Begegnungszone Uber die Bahnhofstralle bis zur
bestehenden Begegnungszone am Bahnhof erstrecken. Im Kontext der Ortskernentwicklung ist
geplant, die Begegnungszone auf die Schleife, Zunftgasse, Klostereben und Rote-MUhle-Stral3e sowie
den Kreuzungsbereich Hintere Ringstral3e/Brisera zu erweitern, um eine zusammenhadngende Zone mit
einheitlichem Tempolimit zu schaffen.

Die Festlegung der signalisierten Geschwindigkeit der Begegnungszone mit 20 bzw. 30 km/h sollte
abhangig von der Festlegung der Geschwindigkeitsreduktion auf der L50 - Ringstral3e erfolgen. Ein
Wechsel zwischen 20 und 30 km/h innerhalb der Begegnungszone, also eine Differenzierung der
Geschwindigkeit zwischen Gemeindestralle und Landesstrale, sollte vermieden werden. Die
Festlegung des definitiven Verkehrsregimes hat in Abstimmung mit dem Land Vorarlberg
(StraBenbauamt und BH Feldkirch) zu erfolgen.

Als Begleitmalinahme zur Lenkung des motorisierten Verkehrs auf das Hauptverkehrsstrallennetz ist
im Bereich der L50 - Walgaustral3e ein Rechtsabbiegeverbot in die Dr. Gril3-Stralle vorgesehen, um den
Ausweichverkehr in die Hinteren Ringstrale unattraktiver zu gestalten. Alternativ kann das
Abbiegeverbot auch im Kreuzungsbereich mit der Hinteren Ringstralle positioniert werden, um
Einschrankung der Zu- und Abfahrten in der Dr. Gril3-StraBe zu reduzieren. Weiters bleibt die
Durchfahrtssperre fur den Kfz-Verkehr in der Zunftgasse bestehen, damit im Hinblick auf die geplante
Anderung des Verkehrsregimes (Zunftgasse als Teil der Begegnungszone anstatt WohnstraRe) kein
Schleichweg gedffnet wird.

Im Rahmen der Ortskernentwicklung soll zudem gepruft werden, ob die bestehende Ful3gdangerzone
am Marktplatz erweitert und auf die BahnhofstralSe ausgedehnt werden kann. Ziel der Erweiterung ist
neben der zusatzlichen Verkehrsberuhigung und qualitativen Aufwertung des offentlichen Raumes
auch die Entlastung des Kreuzungsbereiches Ringstrale/Bahnhofstralle, damit der offentliche
Busverkehr moglichst behinderungsfrei Ein- und Ausfahren kann und die Haltestellenbereiche
attraktiver gestaltet werden kénnen. Die Zufahrt zur bestehenden Tiefgarage im Vinomna Center ist in
diesem Fall Uber den Bahnhof sowie die Schleife und Rote-Muhle-StralBe moglich und die
Oberflachenparkplatze entfallen in diesem Abschnitt der Bahnhofstralie.

Im Hinblick auf die Parkplatzsituation im Zentrum verfolgt die Marktgemeinde Rankweil zugunsten einer
neuen Flachenaufteilung im offentlichen Raum den Ansatz, die Anzahl der Oberflachenparkplatze
moglichst zur Ganze zu reduzieren und in Tiefgaragen zu verlegen. Begleitend dazu soll das Angebot
an attraktiven Fahrradabstellplatzen ausgebaut werden.
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Abb. 17: Verkehrsberuhigung im Zentrum Rankweil
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4.2.4 FuB-und Radverkehr

Neben den oben dargestellten Malinahmen zur Herabsetzung der zuldssigen Geschwindigkeiten
innerhalb des Ortsgebietes und der Einrichtung von Fahrradstrallen und Begegnungszonen sind
zusatzlich  nachfolgende Mallnahmen fir den FuB- und Radverkehr bzw. schwachere
Verkehrsteilnehmer geplant.

* Ausbau Geh- und Radwege L52 Paspels

Herstellung eines durchgangigen Full- und Radwegenetzes mit abgetrennten Geh- und Radwegen
entlang der L52 - Gisinger Stral3e und Verbreiterung des bestehenden Geh- und Radweges (nordseitig)
sowie Gehsteiges (sUdseitig) entlang der 52 - Schweizerstralle inkl. Schaffung neuer Querungen fur
FuB- und Radverkehr Uber die Landesstralie.

Abb. 18: Ausbau Geh- und Radwege L52 Paspels
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Ldckenschluss Geh- und Radweg A14
Herstellung und Ausbau des fehlenden Teilstickes des Geh- und Radweges westseitig der Autobahn
durchgangigen Geh- und

zwischen Am Damm und der TreietstraBe zur Schaffung einer

Radwegverbindung entlang der A14.
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Abb. 19: Luckenschluss Geh- und Radweg A14
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» Ausbau Geh- und Radwege A14/L190/L52

Im Rahmen der Uberlegungen zur Optimierung der Verkehrssituation im Bereich der L190/L52 sind
neue Geh- und Radwege parallel zur Autobahn A14 und L52 sowie Gemeindegrenze vorgesehen, um
einerseits LUcken im Uberdrtlichen und lokalen Ful8- und Radwegnetz zu schlielen und anderseits um
die Erreichbarkeit der Lebensmittel- und Fachmarkte sowie Einkaufszentren flr Fu3- und Radverkehr

ZU verbessern.

Abb. 20: Ausbau Geh- und Radwege A14/L190/ L52
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» Ausbau Geh- und Radwege entlang Bahn

Zur Schaffung von attraktiven und direkten Ful3- und Radwegverbindung ist die Herstellung von Geh-
und Radwegen west- und ostseitig der Bahn geplant. Auf der Westseite wird im Zusammenhang mit
der Quartiersentwicklung Bifang ein Geh- und Radweg zwischen Treietstral3e und Frutz angedacht. Auf
der Ostseite soll der Luckenschluss der Radroute zwischen dem Bahnhof Rankweil und der
Bifangstrale hergestellt werden. Zur Verbindung der Geh- und Radwege ist eine neue
Bahnunterfuhrung fir den FuB3- und Radverkehr im Bereich Leinenweg bzw. In der Schaufel
vorgesehen.

Abb. 21: Ausbau Geh- und Radwege entlang Bahn

4075-2200404-br.docx Seite 26 / 65



ECEC)

verkehrsingenieure

» Sperre UnterfUhrung Landammanngasse fur Kfz-Verkehr (OPTION)

Die bestehende Unterfuhrung in der Landmanngasse weist aufgrund des schmalen Ausbauzustandes
Defizite fur alle Verkehrsteilnehmer, insbesondere fur den Ful3- und Radverkehr, auf. Zur Verbesserung
dieser Situation sollte in Erwagung gezogen werden, die Unterfuhrung fUr den Kfz-Verkehr zu sperren
und diese nur fur den Ful3- und Radverkehr zur Verfigung zu stellen. Im Hinblick auf die bestehenden
und geplanten Radrouten bzw. Fahrradstralen wirde so mit geringem Aufwand eine attraktive und
kurze Verbindung ins Zentrum bzw. zum Bahnhof entstehen. Der Kfz-Verkehr musste in diesem Fall
Uber die Merowingerstralle und Appenzeller Stralse bzw. Churer Stral3e fahren.
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Abb. 22: Sperre UnterfUhrung Landammanngasse fur Kfz-Verkehr

»= Ausbau kleinteiliges FuR- und Radwegenetz

Im Stralsen- und Wegekonzept sind zusatzlich kleinteilige Ful3- und Radwegverbindung dargestellt, die
moglichst direkte und kurze Wege in den Ortsteilen und Quartieren bereitstellen sollen, um Umwege
zu vermeiden und dadurch insbesondere das ZufuBgehen attraktiver zu machen. Diese Wege sind als
Leitbild zu verstehen und in Abhangigkeit von der Grundverfugbarkeit bzw. ortsraumlichen Entwicklung
umzusetzen. Bei der Entwicklung des kleinteiligen FuB- und Radwegenetzes ist ebenfalls darauf zu
achten, dass bestehende Wegerechte genutzt und langfristig gesichert werden sowie bereits
bestehende Wege erhalten und nach Mdéglichkeit auch ausgebaut werden.
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4.2.5 Ausweichverkehr

Aufgrund von Leistungsdefiziten im Hauptverkehrsstralennetz im Bereich des Kreisverkehrs L190/L52
ist immer wieder ein erhebliches Mall an Ausweichverkehr (Schleichwege) im untergeordneten
ErschlieBungsstralBennetz im Ried und Ortsteil Brederis festzustellen, da bestehende Fahrverbote
missachtet werden. Allerdings sind auch einige Strallenverbindungen, wie beispielsweise der
St. Eusebius-Weg oder auch der St. Anna-Weg, offen oder nur zeitweise gesperrt und ermoglichen eine
legale Durchfahrt fur den Kfz-Verkehr.

Weiters stellt die Verbindung Ruggelen/Kuchlerstralle eine Ausweichroute zwischen Rankweil und
Feldkirch dar, um den Kreisverkehr L190/L52 zu umfahren. Aufgrund von geplanten Entwicklungen in
der Kuchlerstral3e sowie im Hinblick auf die Weiterentwicklung der Betriebs- und Gewerbeflachen im
Bereich der L190/L52 sollen hier Mallnahmen ergriffen werden, um den Ausweichverkehr zu
unterbinden.

Zur Reduktion der Ausweichverkehre im untergeordneten ErschlieBungsstraBennetz sind daher
nachfolgende Mallnahmen und Planungsvorschldage fur eine konsequente Bundelung des
motorisierten Individualverkehrs auf das Hauptverkehrs- und Sammelstraliennetz vorgesehen:

= Ried

Im gesamten Ried besteht im Grundsatz ein Fahrverbot fur den Fahrzeugverkehr mit Ausnahmen fur
Anrainerverkehr, Radfahrer und landwirtschaftlicher Verkehr, wodurch die Zufahrt zu den
landwirtschaftlichen Betrieben und Sport- und Freizeiteinrichtungen sowie sonstigen Nutzungen im
Ried ermdglicht wird. Die Kontrollierbarkeit der Fahrverbote wird insbesondere durch die Ausnahme
Anrainerverkehr erschwert, da kaum nachzuvollziehen ist, ob eine legale Zufahrt oder eine illegale
Durchfahrt erfolgt.

Es wird daher vorgeschlagen, die ErschlielBung des Rieds und der Nutzungen flUr den motorisierten
Individualverkehr ausschlieBlich Uber die L190 abzuwickeln und die Zu- und Abfahrt nur Uber die drei
Anbindungen Weitriedstral3e, Riedstralse und Sennhofweg ohne Fahrverbote zu gestalten sowie das
ErschlieBungsstralSennetz schleifenartig anzulegen und die Durchfahrt nach Meiningen, Koblach und
in den Ortsteil Brederis zu unterbinden und nur fur den Radverkehr und landwirtschaftlichen Verkehr
zu gestatten. Mit dieser Regelung sind die Fahrverbote bzw. die illegale Durchfahrt einfacher zu
kontrollieren. Die bestehende Fahrradstralle in Brederis zwischen Schweizerstralle und Oberer
Petzlernweg verbietet die Durchfahrt fur den Kfz-Verkehr. Die nachfolgende Abbildung zeigt einen
Varschlag fur die schleifenartige ErschlieBung des Rieds (blaues Netz).
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Abb. 23: ErschlieBungskonzept Ried
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= Ortsteil Brederis

Zur Reduktion des Durchgangsverkehrs wird im Ortsteil Brederis eine Verkehrsorganisation analog zum
Erschlielungskonzept Ried vorgeschlagen. Die Erschliefung von Brederis soll zukunftig nur Uber die
Schweizerstralie erfolgen und keine Durchfahrt fur den motorisierten Individualverkehr im
ErschlieBungsstralBennetz ermdglicht werden. Die bestehenden ErschlieBungsstralsen sind bereits
schleifenartig an die Sammelstralle Schweizerstralle angebunden. Der St. Eusebius-Weg soll als
FahrradstralBe ohne Ausnahme verordnet werden, um die Durchfahrt fur den Kfz-Verkehr zu
unterbinden. Das zeitliche Fahrverbot im Madlenerweg kann daher entfallen. Mit der Fahrradstralie ist
auch die Verbindung St. Eusebius-Weg / Im Gassele unterbunden, da innerhalb der Fahrradstral3e nur
das Zu- und Abfahren gestattet ist. Die Verbindungen Wohlwendweg und Kirchstralie ins Ried sowie
der St. Anna-Weg sollen nur fur Radfahrer und den landwirtschaftlichen Verkehr gedffnet werden. Die
Verbindung Ob den Blndten sollte zur Ganze flr den Kfz-Verkehr unterbrochen werden, um hier nicht
nur die Durchfahrt zu unterbinden, sondern auch eine klare Trennung zwischen Wohnen und der
gewerblichen Nutzung an der L190 zu schaffen.

Abb. 24: ErschlieBungskonzept Brederis
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= Rlggelen / KuchlerstraRe

Zur Unterbindung des Durchgangsverkehrs und zur Lenkung des motorisierten Individualverkehrs auf
die Landessstralen wird vorgeschlagen, die Stralienverbindung Riggelen / Klichlerstrale auf Hohe der
UnterfUhrung zu Sperren und die Durchfahrt nur fur Radfahrer und Linienbusse zu gestatten.

Abb. 25: Netzunterbruch Riggelen / Kichlerstralie
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Beilage 1: Ergebnisse 1. Bevolkerungsworkshop am 22.03.2019
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TISCH 1

Was ist heute gut?

1

2

Radwegenetz ist Uberregional gut ausgebaut

Zugangswege zu Basilika sind alle super

Was ist heute schlecht?

Kreuzung Ringstralie / Bahnhofstralie

Radfahrer fahren auf Gehsteigen, weil Radwege fehlen

L50 /L5171 /L73 leiten den Verkehr in den Ort (Nord-Sud)

Schwerverkehr fahrt quer durch Rankweil (Hadeldorfstrae / Appenzeller Stralie)

Verkehr wird von der Appenzeller Stral3e Uber Hadeldorfstralle ins Zentrum gefuhrt

Anregungen / Ideen?

1

2

Habsburgerstralle bis Stiegstralle durchgangig machen

Verbindung Frutzbricke / Treietstralie bis Autobahn (evtl. Unterflurtrasse)
Einbahnen nur wenn notwendig (z.B. St. Fridolins-Gasse ist Pseudoeinbahn)
Begegnungszone ohne Schwerverkehr und Einbahn rund um den Berg
Verbindung Bifangstralie - Reitweg - Appenzeller Stral3e herstellen
Verbindung L190 bis L52 nordlich Brederis / Sennhof herstellen
Verkehrsknoten L190 / L52 Unterflurtrasse

Verbindung L73 - L50 mit StiegstralBe (sh. Punkt 1)

Parkplatze unterirdisch, dafur Begegnungszone schaffen (Raiba, Volksbank, Mohren,

4075-2200404-br.docx
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TISCH 1 - Gemeindegebiet OST

. Was ist heute gut?

. Was ist heute schlecht?

Ideen / Anregungen?
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TISCH 1 - Gemeindegebiet WEST

. Was ist heute gut?

. Was ist heute schlecht?

Ideen / Anregungen?
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TISCH 2

Was ist heute gut?

1

2

Appenzeller Stral3e ist Vorteil fur Radfahrer

Luckenschluss St. Anna-Weg - Runastralie

Was ist heute schlecht?

Parken auf Gehsteig

Hecken und Baume sind Behinderung fur Fuldverkehr im gesamten Gemeindegebiet
Fehlende Durchwegung fur FulR- und Radverkehr

L50 StiegstrafBe hat zu schmale Gehsteige

Konflikt Radverkehr bei Anlieferung OBl und Am Damm bei Carcoustics

Schlechte Erreichbarkeit fur Ful- und Radverkehr

Radweg fehlt bei Gisingerstralie / Paspels

Gebietsfremder Verkehr im Ried / Weitried

Fehlende Verbindung fur Autoverkehr Appenzeller Stral3e - Stiegstralde / Oberdorf

Anregungen / Ideen?

1

2

10

Bodenmarkierung als Verdeutlichung Linksabbiegeverbot
Entlastungsstralie Bifang - Appenzeller Stral3e

Schutzweg Montfortstralie erganzen

Geschwindigkeitsbegrenzung auf Landesstralen im Zentrum 40 km/h
Weiterfuhrung Radweg Montfortstralle

Allgemeines Fahrverbot auf Radweg auflosen

Befestigung Radweg Glockler

Sicherstellung Wegerecht fur FuBverkehr Hornlingerstral3e / Bahnhofstral3e
Kostenpflichtiges Parken auch bei Betrieben

Mehr und bessere Querungen fur Ful3- und Radverkehr (Bahn)
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TISCH 2 - Gemeindegebiet OST

. Was ist heute gut?

. Was ist heute schlecht?

Ideen / Anregungen?
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TISCH 2 - Gemeindegebiet WEST

. Was ist heute gut?

. Was ist heute schlecht?

Ideen / Anregungen?
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TISCH 3

Was ist heute gut?

1

2

Gute Busverbindungen
Gute Radwege
Gute Losung fur Radfahrer

Gute Radverbindung zum Vorderland

Was ist heute schlecht?

1

Durchzugsverkehr L50

Steinbruch Schwerverkehr L51 / L73

Kreuzung L52 / L54

Einbahnregelung Reitweg zieht mehr Verkehr ins Wohngebiet
Unechte Einbahn St. Fridolins-Gasse auflosen

Kreisverkehr zu klein (Stau)

Kurzverbindung Schweizerstralie - Landestralien

Anregungen / Ideen?

1

2

Neue Sammelstrafe bis zur Autobahn / L190 schaffen
Entlastungsstralie Treietstralde zur L190

Durchgangig machen fur Erschliefung Bifang
Kreisverkehr L50 / L51

Kreisverkehr L50 / L64 (GH Taube)

Kreisverkehr Kaiserplatz
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TISCH 3 - Gemeindegebiet OST

“~ad

. Was ist heute gut?

. Was ist heute schlecht?

Ideen / Anregungen?
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TISCH 3 - Gemeindegebiet WEST

2 e

. Was ist heute gut?

. Was ist heute schlecht?

Ideen / Anregungen?
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TISCH 4

Was ist heute gut?

1

Kreisverkehr Appenzeller Stralde / Hadeldorfstral3e / Vorderlandstralle

Was ist heute schlecht?

Im Grisseler: Busverkehr und Lkw zu Baywa (Schule und Kindergarten)

Dr. Summer-Stral3e: viel Schulverkehr / Holen und Bringen / Lkw-Anlieferung Hackschnitzel
Bus fahrt Im Grisseler

Schutzweg bei Frutzolen / Stiegstralle wurde aufgelassen

Erreichbarkeit der Bushaltestelle In der Schaufel - Schutzweg fehlt

kein Gehsteig / FuBganger haben keinen Platz

Durchgang verboten (warum?)

Gehsteig sehr hart fur FuBganger, die viel zu Full unterwegs sind

Anregungen / Ideen?

1

2

Uber HauptstralBen leiten, wie z.B. Habsburgerstralie

Sackgasse wie fruher vor Mehrfamilienhduser Dr.-Summer-Stral3e (schoner Schulweg)
Bus soll Uber HabsburgerstralBe fahren (attraktive Sammelstelle fur Bus)

Schutzweg von Tankstelle zu Lebensmittelgeschaft

Schutzweg wie er friher war von Ton & Bild zu Abbrederis

Einbahnregelung (evtl. Platz fur Gehsteig)

feinere Bodenbelage (weicher) fur Gehsteige
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TISCH 4 - Gemeindegebiet OST (kein WEST ausgefillt)

. Was ist heute gut?

. Was ist heute schlecht?

Ideen / Anregungen?
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TISCH5

Was ist heute gut?

1 Radverbindung ins Vorderland

2 FuB- und Radweg Rdsslebundt (wichtige Verbindung)
3 gut ausgebauter Radweg

4 gute Verbindung zu Erholungsgebiet Paspels

5 sicherer Ubergang fur FuB- und Radverkehr L52

6 gute Anbindung Unterdorf an Bahnhof / OBB

Was ist heute schlecht?

1 Ringstralle ist unsicher fur Ful3- und Radverkehr

2 Knoten Mittelschule / Feuerwehr / Apotheke untbersichtlich bei Schulbeginn (Eltern, Lehrer)
3 kein Platz fUr Radfahrer auf der Langgasse L52

4 kein Platz fUr Radfahrer auf der L5

5 kein Platz fUr Radfahrer auf der L50

Anregungen / Ideen?

1 Radweg Richtung Meiningen erweitern L52
2 Einbahnregelung Ringstral3e
3 Begegnungszone Ringstralie
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TISCH 5 - Gemeindegebiet OST

. Was ist heute gut?

. Was ist heute schlecht?

Ideen / Anregungen?

4075-2200404-br.docx Seite 47 / 65



ECEC)

verkehrsingenieure

TISCH 5 - Gemeindegebiet WEST

. Was ist heute gut?

. Was ist heute schlecht?

Ideen / Anregungen?
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TISCH 6

Was ist heute gut?

1 L50 - L64 - L52 funktioniert als Verbindung

2 Radweg entlang Appenzeller Stralie

3 Radwegverbindung nach Feldkirch

4 Bushaltestellen am Bahnhof

5 viele kleine, verkehrsarme Stral3en fUr Radfahrer

Was ist heute schlecht?

—

L190 / L52 Uberlastung durch Kfz

2 Bifang als Schleichweg trotz Fahrverbot

3 Lkw-Fahrverbot an L190

4 Radwegverbindung Paspels fehlt

5 Stiegstral3e ist Barriere fur Fulganger / Kinder
6 Schranke am Leoneweg (Golfplatz)

Anregungen / Ideen?

1 Ringstralie Begegnungszone umsetzen

2 Hierarchische StraBenstruktur aus Sicht des Radverkehrs
3 schnelle Radverbindung entlang Bahn (Anschluss Rothis)

4 Busanbindung zum LKH verklrzen

5 Kreisverkehre an der Ringstrale umsetzen

6 Umfahrung des Ortes fur Kfz attraktiver machen (Citymaut)
7 Tempo 30 ausgenommen Vorrangstralien

8 alle Mehrzweckstreifen fur Radfahrer auflosen

9 Raum zum ZufuBgehen (Gehsteige 2,0m plus)
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TISCH 6 - Gemeindegebiet OST

. Was ist heute gut?

. Was ist heute schlecht?

Ideen / Anregungen?
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TISCH 6 - Gemeindegebiet WEST

. Was ist heute gut?

. Was ist heute schlecht?

Ideen / Anregungen?
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TISCH 7

Was ist heute gut?

1 Umfahrung L52 wertvoll (leider wieder Uberlastet)
2 Radweg St. Anna-Weg sehr wertvoll

3 Radweg entlang Frutz ansprechend

4 Bahnhof und Vorplatz sehr schén

5 Spitzwiesenweg ErschlieBung Hirschmann

Was ist heute schlecht?

—

L190 / L52 Uberlastung, Schutzwege zu nah am Kreisverkehr, FG+RF muss 3 Straken queren

2 RadUbergang .52 / Runastraf3e verbessern (UnterfUhrung oder Ampel)

3 Madlenerweg - St. Eusebius-Strale ist Ausweichroute Schweizerstralde / L52 (kein Gehsteig)
4 Landesradrouten quer durch landwirtschaftliche Gebiete Uberdenken (Alternativen suchen)
5 nur noch FulBweg

6 Frutzbrucke L51 ist Engstelle

Anregungen / Ideen?

1 RiedstralBe braucht Verkehrsberuhigung und mehr Attraktivitat fur Radfahrer

2 Ringstralle Verbauung forcieren

3 Radunterfihrung bei Rauch verbessern (untbersichtlich, Betriebsgebiet)

4 Kreuzung Churer StralRe / RaterstraBe Uberdenken (Uberlastung zu StoRzeiten)

5 Kronele-Kreuzung Uberdenken im Zusammenhang mit Rot 1+ 3

6 Weitriedstralde / Kirchstral3e fur FuBganger, Familien attraktiver gestalten (Beleuchtung, ...)
7 farbliche Bodenmarkierung fur FuRganger Madlenerweg
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TISCH 7 - Gemeindegebiet OST

. Was ist heute gut?

. Was ist heute schlecht?

Ideen / Anregungen?
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TISCH 7 - Gemeindegebiet WEST

. Was ist heute gut?

. Was ist heute schlecht?

Ideen / Anregungen?

4075-2200404-br.docx Seite 54/ 65



ECEC)

verkehrsingenieure

Beilage 2: Ergebnisse Digitale Ideenkiste zum 1. Bevolkerungsworkshop

4075-2200404-br.docx Seite 55/ 65



eI

verkehrsingenieure

Ergebnisse Digitale Ideenkiste zum 1. Bevélkerungsworkshop

~

- = O 0 4 O U

12
13

14
15
16

17
18
19

20
27
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33

Ringstralle Begegnungszone mit Einbahn um den Berg und Kreisverkehr

Entlastung HadeldorfstralBe: Appenzeller StralBe bis Stiegstrale durchgangig machen und
LandrichterstraRe mit AlemannenstraRe / Ubersaxner StralRe verbinden und Abschnitte mit
Radwegen ausstatten

Alle Parkplatze in WohnstraBen als Kurzparkzonen einrichten

Aufhebung Einbahn Reitweg bzw. Ausbau Verbindung Bifang bis Appenzeller Strafe inkl.
Radweg zur Entlastung Wohngebiet Loretoweg / Treietstralle

Kreuzung Ringstralie / Bahnhofstralie Abbiegesituation verbessern

Schutzweg hinter Bahnhof bei Dr. Hartmann ungunstig platziert

Verlangerung Appenzeller Stralde zur Entlastung Zentrum (Thema Habsburgerstrale)
Gehsteige vor dem alten Sutterlity sind stellenweise sehr schmal

Offnung HabsburgerstralRe fur Autos von der Stiegstralke zur Autobahn / L190
Schleichverkehr Kirchstral3e: Vorschlag Fahrverbot Mo-Fr 6-8 und 16-18 Uhr

Radfahren auf RingstralBe ist geféhrlich, breiten roten Streifen fUr Radfahrer markieren

(bei Stau steht Radverkehr auch und kommt an Autos nicht vorbei)

Einbahnregelung Reitweg aufheben und zweispurig bis Bifangstralle mit Radweg flhren
Begegnungszone Vordere Ringstrale ist keine zukunftsorientierte Losung

Vorschlag: GroRRzlgige Einbahn um den Berg (Flanierzone mit gleichwertigen Verkehrspartnern)
Begegnungszone Ringstralie als Einbahn um den Berg

Verlangerung Appenzeller Strale bis Stiegstralde und Landrichterstraf3e bis Alemannenstral3e
Besseres Leitsystem zur Treietstralde in Sulz/Klaus, damit Vorderlandverkehr, speziell
Berufsverkehr und Firmenfahrzeuge, nicht durch Wohngebiete auf Autobahn bzw. nach
Feldkirch/ins Oberland fahren (Habsburgerstralie/Stiegstralle schafft nur neue Probleme)
Schutzweg zwischen Madlenerweg und KirchstralBe bei Kirche errichten

Schleichverkehr KirchstralBe / Madlenerweg / St. Eusebius-Stral3e unterbinden (Wohngebiet)
Geschutzten Fuligangerubergang auf Hohe des Unteren Paspelsweg zum Ful3- und Radweg
der Fa. Kunert errichten sowie Bedarfshaltestelle fur die Buslinie 61 nach Rankweil

Ausbau Verbindung Bifang-Reitweg inkl. Radweg bis Appenzeller Stralie

Schutzweg Stiegstrafle auf Hohe Sutterlity bis Bushaltestelle Landrichterstralie

bessere Einbindung / Verlangerung Radweg Churer Stral3e nach Unterfihrung Rauch
ausgewiesen Fahrradstralie durch Rankweil einfihren

Tempo 30 auf Nebenstralen

Uberregionale Radverbindungen (schnell, ohne Haken, keine Querungen, moglichst freie Fahrt)
Sattelberg-Tunnel fUr Radverkehr

Badebus fur Baggerseen einfUhren und Parkplatzgebihren verdoppeln zur Finanzierung
Uberdachte Radabstellanlagen bei wichtigen Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs
Kreisverkehr beim Vinomna-Saal und Rankweiler Hof

Schutzwege mit LED-Beleuchtung ausstatten zur Erhdéhung der Sichtbarkeit (z.B. Kaiserplatz)
Strafe und Kontrolle Verunreinigung Gehwege durch Pferdeapfel

Gefahrenstelle Naflaweg - EinmUndung Radweg / Haus Naflaweg 11 evtl. Spiegel anbringen
keine Untertunnelung L52, besser Geld fur bessere Busspuren und Radwege benutzen
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Beilage 3: Ergebnisse 2. Bevolkerungsworkshop am 25.06.2019
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Gruppenergebnisse

Welche Vorschldage unterstitze ich?

1

2

Begegnungszone
30km/h-Begrenzungen
Mehr Platz fur Radfahren
Temporeduktion

Ausbau Radwegenetz

Wegekonzept super geldst

Gibt es Punkte, die nicht beantwortet wurden?

1

2

10

Schwerverkehr auf RingstralSe (keine Verlagerung)
Uberwachung Geschwindigkeit / Tonnagebeschrankungen
Malnahmen zur Vermeidung von Verkehr

Erfahrungen zu Uberfahrbaren Gehsteigen?

Nutzung Langgasse / Zehentstralle als Umschlagplatz
3,5t-Beschrankung (z.B. Loretoweg)

Aufhebung Einbahn St. Fridolins-Gasse

Schwerverkehr auf Ringstralle (keine Verlagerung)
StralBenkonzept: Begegnungszone / Was sonst noch?

Lkw-Fahrverbot Uber 7,5t in Begegnungszone (Ringstrafie)

Anregungen / Ideen?

1

2

Export Steingut verhindern

Anbindung Bifang - Appenzeller Stralle Uber Reitweg
Attraktivierung Radweg Appenzeller StralRe
Appenzeller Stral3e bis zur Stiegstralie verbinden

In Begegnungszone hochstens Tempo 20
Schleichverkehr Bachmann Muhle-Weg unterbinden

Wurde die Einbahnregelung Ringstralie ernsthaft geprift?
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Beilage 4: Ergebnisse Digitale Ideenkiste zum 2. Bevolkerungsworkshop
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Ergebnisse Digitale Ideenkiste zum 2. Bevélkerungsworkshop

10
11

12
13

14
15
16
17
18
19

20

27
22

23

24

25

26

27
28

Dr. Gril3-Stral3e ebenfalls als Fahrradstralle ausweisen

Alte Konzepte umsetzen: Habsburgerstralie bis Stiegstrale, St. Fridolins-Gasse nicht verengen,
Vorderlandstral3e als Verbindung ins Vorderland

Warum werden starkbelastete Gebiete noch starker belastet und ruhige Gebiete entlastet?
Verkehrslosung wie Stadttunnel

Freigabe Unterflhrung An der Maut fur Mopeds fuhrt zu gefahrlichen Situationen und
Larmbeldstigung im Feldkreuzweg > Mopeds verbieten, Tempo 30 auf beiden Stral3en
Schleichverkehr St. Fridolins-Gasse unterbinden

Verlangerung Habsburgerstralie angehen

Sperre St. Fridolins-Gasse fur Durchzugsverkehr (z.B. Schranke, Pfosten auf Hohe
Angelfachgeschaft)

Keine Einbahn um Berg / RingstraBe > nur Verlagerung und mehr Larm

Verlangerung Habsburgerstralie bis Stiegstralde mit Tempo 40

Entlastung Ringstralse vom Durchgangsverkehr (Vorderland - Feldkirch) durch Nutzung der
Bifangstralle und Verbindung Reitweg als zweispurige Tempo 40 ErschlieSungsstralie

und attraktiver Ausbau Radweg Bifangstrale bis Appenzeller Stral3e

Verbindung Appenzeller Strafse - Habsburgerstral3e bis Kreuzung Alemannenstrale
Bifangstralle mit Reitweg verbinden und Ausbau eines durchgangigen Radwegs, keine Einbahn
Reitweg

Zweispuriger Ausbau Reitweg, keine Einbahnregelung

Einbahnregelung Reitweg aufheben, zweispuriger Ausbau Reitweg

Verlangerung / Verbindung Appenzeller Stral3e bis StiegstralRe Uber Habsburgerstralie
Einbahnregelung Reitweg aufheben, zweispuriger Ausbau Reitweg

Reitweg zweispurig mit Tempo 40 und einseitiger Radweg, keine Einbahnregelung
Verlangerung Habsburgerstralie bis AlemannenstraSe und Schaffung weitere Verbindung
zwischen MontfortstralRe und Stiegstralie

Ringstralle unterirdisch verlegen, oberirdisch Begegnungszone oder Fullgangerzone, Einfahrt
in die oberirdischen Stralien nur mit E-Fahrzeugen andenken

Schaffung unterirdische Spange Bifang-Appenzeller Stralle, um Durchgangsverkehr abzuleiten
Bahn zum Abtransport Kies vom Steinbruch Keckeis als 6ffentliches Verkehrsmittel nach
Ubersaxen

Tunnel Liebfrauenberg ware sinnvoll gewesen

Parkplatze unterirdisch verlegen

Fahrradstrae Montfortstral3e ist gut; Umsetzung scheint nur realistisch, wenn Mallnahmen zur
Geschwindigkeitsreduktion gesetzt werden (ebenso Habsburgerstralle, Sudtirolerstralie,
St. Fridolins-Gasse)

Wahrend und nach Bauarbeiten zur Begegnungszone Ringstralle den Umgehungsverkehr
durch die Hintere Ringstralle und St. Fridolins-Gasse verhindern

St. Fridolins-Gasse keine Einbahn, sondern Zufahrt fUr Anrainer gestattet

Verbindung Appenzeller Strafse - Habsburgerstral3e bis Kreuzung Alemannenstrale

4075-2200404-br.docx Seite 60/ 65



ECEC)

verkehrsingenieure

Beilage 5: Ruckmeldungen der Bevélkerung im Ranmen der offentlichen Auflage
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Rickmeldungen der Bevélkerung im Rahmen der 6ffentlichen Auflage

» Verkehrsberuhigung und Tempobeschrankungen sind gut (generell und Zentrum)

= Tempo 40 ist ein guter Start - Tempo 30 sollte das Ziel sein

» Fahrradstrallen sind gut und wichtig, das geplante Netz kdnnte weitere Fahrradstralsen beinhalten
» Verlegung der Langgasse = Sicherheit fUr FuBR- und Radverkehr berucksichtigen

= Mehr Begegnungsraume und autofreie Platze unterhalb der Bahn

» Verbesserung der Verkehrsberuhigung in Freudenau (Holzplatz bis Stiegstralie)

= Begegnungszonen bei Schulen und Kindergarten sind gut

= Beschilderung Fahrverbot 3,5t ausgenommen Bus Dbei Kreisverkehr  Appenzeller
StraBe/Hadeldorfstral3e, damit Lkw sich nicht im Bereich der Schule ,verirren”

= Querung der Fahrradstralle Kdhlerstral3e-Brisera Uber Alemannenstralie ist sehr gefahrlich und

muss verbessert werden

» Querung Dr.-Gril3-StralBe/WalgaustralBe ist sehr gefahrlich fur Radverkehr und muss verbessert
werden - Vorschlag Temporeduktion ab Einfahrt LKH

» |adetatigkeit im Bereich Spar Schitzenstral3e findet regelmaliig auf Stral3e statt, hier braucht es
eine Losung

= Schutzweg Stiegstralle auf Hohe Gartnerei Rauch ist gefdhrlich, hier sollte eine bessere
Kennzeichnung erfolgen (z.B. Blinkende Ampel weiter nach vorne versetzten und Tafel gelb
hinterlegen)

= Verkehr sollte aufgeteilt und nicht auf Landesstralien gebindelt werden
* Begegnungszone Bahnhofstralie und Tempo 30 auf Gemeindestra3en sind ok

» langgasse ist fur Radverkehr unattraktiv und es wird auf dem Gehsteig gefahren, hier braucht es
Querverbindungen fur FuBR- und Radverkehr auf Hohe Lindenweg Langgasse-Negrellistralle

=  Weitldufige Umfahrung von Rankweil muss vorangetrieben werden (z.B. Bifangstralle ab
Kreisverkehr Montfortstral3e bis Tierarzt Schwarzmann unterflur (Tunnel) und weiter Uber Reitweg
in Appenzeller StraBe Kreisverkehr Toyota

= Umsetzung Kreisverkehr Kaiserplatz

= 2x keine Sperre Bachmann-Muhle-Weg

= 4x keine Sperre der Unterfuhrung Landammanngasse fur Kfz-Verkehr
= 3x keine Sperre Ruggelen/KlchlerstralRe

» 1x Sperre Ruggelen/KuchlerstraBe wird beflrwortet

= 3x kein Rechtsabbiegeverbot bei Dr.-Gril3-Stralle umsetzten

» Ausbau Verbindung BifangstrafSe bis Appenzeller Stral3e ist gute Losung
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Schutzwege generell besser beleuchten

Prekdre Situation fur Ful3- und Radverkehr entlang Ringstrae (zu schmale Gehsteige, Radfahrer

fahren auf Gehsteig)

Pfarrer-Gau-Weg soll nur Fulweg sein und kein Geh- und Radweg

FulBweg Loger-Tennisplatz/Stadtammanwegnur Fuliweg bzw. allgemeines Fahrverbot
Parkplatzzufahrt BayWa muss verbessert werden

Geschwindigkeitskontrollen auf Landesstralien durchfiihren
Uberholverbot/Sperrlinie auf Héhe BayWa

Unechte Einbahn Rote-Muhle-StraBe als Sofortmalinahme umsetzten

Sperre der Durchfahrt SchweizerstraBe zwischen 16:00 und 18:00 Uhr

Begegnungszone MontfortstrafSe ist gut, wenn mdglich auch auf Dr.-Summer-Strafle ausweiten und
Parkplatz fur Elterntaxis schaffen

FahrradstraBe MontfortstralSe ist, aber es sollte ein Durchfahrtsverbot fur Lkw umgesetzt werden
Fahrradstraen und Ausbau Geh- und Radweg ist gut
Umgestaltung und Tempo 30 in Ringstral3e ist gut

Umsetzung Fahrverbot in St.-Fridolins-Gasse ausgenommen Anrainer und zusatzliche Verengung
sowie Poller analog Zunftgasse oder Schulweg

Verbreiterung Unterfuhrung Rauch fur FuR- und Radverkehr

Temporeduktion ist schlecht und nicht zumutbar fur Autofahrer und Motorradfahrer
Tempo 50 auf Stiegstralie beibehalten

Umsetzung Verkehrsberuhigung Habsburgerstralle, unattraktiv machen fur Schleichverkehr
3x keine Verlangerung der Habsburgerstralle umsetzten

2x Verbindung Appenzeller StralRe bis AlemannstralRe/Ubersaxnerstralle umsetzen

Landesradroute Rankweil-Rothis Uber Achse Reitweg-Treietstrale-Oberer Flrstenweg mit neuer
Brucke Uber Frutz fUhren

Landesradroute Feldkirch-Rankweil im Abschnitt Zieglerweg nicht Uber landwirtschaftlichen Grund

fUhren

Keine neuen Geh- und Radwege im Bereich Ruggelen, sondern Nutzung bestehender Wege und
StrafSen

ErschlieBung Pfafersweg/Rotzenweg ist nicht notwendig

20x keine Verlangerung der BifangstralSe Uber den Loretoweg, sondern Option Reitweg umsetzen
(Anrainergemeinschaft Loretoweg)
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» Sx keine Verlangerung der Bifangstralle Uber den Reitweg, keine Umsetzung Option Reitweg
= Tempo 40 auf Landesstralien wird beflrwortet (Langgasse, Stiegstralie, Alemannenstralie)

= Verkehrsberuhigung und Tempo 30 im Zentrum wird beflrwortet

» Kein Geh- und Radweg bei Stiegstralle 34 bis 34e umsetzten (Eigentimergemeinschaft)

» Kein Geh- und Radweg zwischen Negrellistralse und Langgasse umsetzen (Eigentimer)

» Kein Geh- und Radweg in Verlangerung des Schultheillweg umsetzen (Anrainer)

*» Geh-und Radweg Waibelstralie ist nur Gehweg und kein Radweg

*» Geh-und Radweg zwischen 50 und Valdunastrale (Spielplatz) fehlt im Konzept
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Beilage 6: Stellungnahme des Landes Vorarlberg
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Amt der Vorarlberger
Landesregierung

rarlberg

unser Land

Marktgemeinde Rankweil Auskunft:
Am Marktplatz 1 DI Stefan Duelli
6830 Rankweil T+43 5574 511 26132

E-Mail: marktgemeinde@rankweil.at
Zahl: VIa-411.06-1/2022-5

Bregenz, am 18.02.2022

Betreff: Stralen- und Wegekonzept der Marktgemeinde Rankweil: Stellungnahme des
Landes Vorarlberg

Bezug: lhr Schreiben 031/04/48/3 vom 20.12.2021
(Gbermittelt per email vom 20.12.2021 bzw. 10.02.2022)
Sehr geehrte Damen und Herren,
wir danken fiir die Ubermittlung des Entwurfs des StraBen- und Wegekonzeptes der Markt-
gemeinde Rankweil und diirfen gemals § 16 Abs. 3 des Vorarlberger StraRengesetzes wie folgt

Stellung nehmen:

Rechtlicher Rahmen:

Gemal §16 des Vorarlberger StraBengesetzes haben die Vorarlberger Gemeinden fiir das
jeweilige gesamte Gemeindegebiet bzw. Teile desselben, ein StraBen- und Wegekonzept zu
erstellen. Dieses hat insbesondere grundsatzliche Aussagen liber die bestehenden Straflen und
deren Funktion, die beabsichtigten Gemeindestralien, deren Funktion und ungefahren Verlauf
und die vorgesehenen MaRnahmen zum Schutz der schwacheren Verkehrsteilnehmer und zur
Erhohung der Attraktivitat des nicht motorisierten Verkehrs zu enthalten. Das StraRen- und
Wegekonzept ist fiir die Gemeinden eine notwendige Grundlage fiir die Erklarung von
GemeindestralRen gemald §20 Strallengesetz.

Wie gesetzlich gefordert ist ein Screening durchzufiihren, ob fir die geplanten GemeindestraRen
eine Pflicht zur Durchfiihrung einer Strategischen Umweltpriifung besteht. Das Strallengesetz
sieht ebenfalls vor, dass mit dem Entwurf des StraRen- und Wegekonzepts ein Auflage- und

Amt der Vorarlberger Landesregierung )
Landhaus, RémerstraBe 15, 6901 Bregenz, Osterreich | www.vorarlberg.at | www.vorarlberg.at/datenschutz
land@vorarlberg.at | T+43 5574 5110 | F +43 5574 511 920095



Anhorungsverfahren abzuwickeln ist. AnschlieBend ist durch die Gemeindevertretung das
StraBen- und Wegekonzept zu beschlieRen.

Die Landesregierung, konkret die Abt. Vla — Allgemeine Wirtschaftsangelegenheiten des Amtes
der Landesregierung, ist jedenfalls gemall § 16 Abs. 3 StraRengesetz vor dem Beschluss des
StraRen- und Wegekonzeptes und dessen Anderungen zu héren, damit gepriift werden kann, ob
und wie Interessen des Landes berihrt werden.

StraRen- und Wegekonzept der Marktgemeinde Rankweil:

Nach Durchsicht der Unterlagen durch die Abteilung Vla — Aligemeine Wirtschaftsangelegen-
heiten und interner Abstimmung mit der Abt VIlb — StraBenbau diirfen wir zum Entwurf des
StraRBen- und Wegekonzepts wie folgt informieren:

o Das StralRen- und Wegekonzept der Marktgemeinde Rankweil wurde unter Einbindung
der Bevolkerung erstellt und widmet sich den bestehenden Strallen und deren Funktion,
neu geplanten Straflen und diversen MalRnahmen in den Bereichen Verkehrs- und
Geschwindigkeitsregime, Verkehrsberuhigung im Zentrum von Rankweil, FuRR- und
Radverkehr, und Reduzierung des Ausweichverkehrs. GemaR vorliegendem Endbericht
hat das Screening der Marktgemeinde Rankweil zum Ergebnis gefiihrt, dass fiir die
geplanten Wege und StraBen des vorliegenden Konzeptes keine Strategische
Umweltprifung (SUP) durchzufiihren ist.

o Im StraRen- und Wegekonzept der Marktgemeinde Rankweil sind die LandesstraRen L190,
L50, L51, L52, L64 und L73 als HauptverkehrsstraBen umfasst. Bei neuen
ErschlieBungsstraBen gemal Kapitel 4.1.4, welche in LandesstraRen einmiinden, ist im
Zuge der weiteren Planung eine Abklarung der verkehrlichen Machbarkeit dieser Knoten
mit der Abt. VIIb — StraBenbau erforderlich, und fir die neuen Anbindungen jeweils eine
Gebrauchserlaubnis bei der Abt. Vllb — StraRenbau einzuholen. Ebenfalls kann die
Verlangerung der SammelstralRe BifangstraRRe in Richtung Appenzeller StraRe indirekt
Auswirkungen auf das Verkehrsaufkommen auf dem LandesstralSennetz haben.

o Im Kapitel ,Verkehrs- und Geschwindigkeitsregime Planung” wird u.a. festgehalten, dass
die Marktgemeinde Rankweil auf langeren Teilabschnitten der L50, L51 und L52 Tempo 40
anstrebt: Hier ist darauf zu verweisen, dass eine Herabsetzung der gesetzlich festgelegten
Hochstgeschwindigkeit gemal aktueller Rechtslage nur in begriindeten Fallen moglich ist,
und die Erforderlichkeit dieser MaBnahme gemaR §43 StVO nachzuweisen ist. Auf den
Leitfaden , Vertragliche Verkehrsabwicklung auf LandesstraRBen in Ortszentren -
Malnahmen und Kriterien” wird verwiesen (- allenfalls begleitende MaRBnahmen zur
geschwindigkeitsreduzierten StraBengestaltung in den betreffenden Teilbereichen
notwendig). Eine friihzeitige Abstimmung mit der Bezirkshauptmannschaft Feldkirch als
zustandige Behorde und der Abt. Vllb - Strallenbau als StraBenerhalter wird empfohlen.

o Hinsichtlich der geplanten MalBnahmen im Kapitel ,Verkehrsberuhigung Zentrum
Rankweil” wird auf die bisherigen Abstimmungen der Gemeinde mit der Abt. StralRenbau
verwiesen:
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Grundsatzlich bekennt sich die Abt. VIIb als StraRenerhalter von LandesstraBen zu einer
Geschwindigkeitsreduktion von LandesstraBenabschnitten innerorts, wenn dadurch die
Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat erhoht wird, es nicht zu einer merklichen
Leistungsreduktion kommt und der OPNV nicht behindert wird. Es ist die Eignung des
betreffenden StraRenraumes fiir die geplante MalRnahme einer Begegnungszone zu
prifen (vgl. Leitfaden ,Vertragliche Verkehrsabwicklung auf LandesstraBen in Ortszentren
- MalRnahmen und Kriterien“), zustéandige Behorde fiir eine Verordnung der MaBnahme
ist wiederum die Bezirkshauptmannschaft Feldkirch, welche friihzeitig einzubinden ist.
Eine entsprechende Umgestaltung wird im gegenstandlichen Fall jedenfalls notwendig
sein, es muss daher die Gemeinde auch mit entsprechenden Kosten rechnen.

GemaR Informationen der Abt. Vllb ist, ausgehend vom aktuellen Planungsstand, fiir die
geplanten multifunktionalen Mittelstreifen nunmehr ein geeignetes Gestaltungskonzept
vorzulegen, eine Umsetzung ware in drei Teilabschnitten vorgesehen (zunachst

Umsetzung der Kreisverkehre bei den Knoten L64/L50 und L50/L51, dann Abschnitt L50).

Im Falle einer Geschwindigkeitsbeschrdankung von Tempo 30 auf dem gegenstandlichen
Teilabschnitt ist auf ein abgestimmtes Geschwindigkeitsregime auch auf dem
umgebenden GemeindestralRennetz zu achten.

o Dieim Kapitel ,,FuRgdanger- und Radverkehr” genannten MalRnahmen stimmen gemaR
Priifung des Bereichs Radverkehr der Abt. VIIb — StraRenbau im Wesentlichen mit dem
Masterplan des Radroutenkonzeptes des Landes (berein. Einzig im Bereich der neuen
Radverbindung in Brederis von der Schweizer Stral3e in Richtung Oberer Petzlernweg ist
im StraBen- und Wegekonzept eine FahrradstraRe vorgesehen — hier wurde die
Marktgemeinde Rankweil gem. Information der Radverkehrskoordinatorin des Landes
bereits darauf hingewiesen, dass der Abschnitt ab der Briicke in Richtung Norden als Geh-
und Radweg verordnet und somit die Durchfahrt fiir den KFZ Verkehr nicht ermdoglicht
werden sollte — dies wiirde auch den Planungen entsprechen, die beim Férderansuchen
vorgelegt wurden, vor allem weil es sich hier auch um eine Radschnellverbindung handelt.

o Im Falle der Umsetzung von MaRnahmen zur Unterbindung des Ausweichverkehrs im
Bereich Riiggelen - KiichlerstraRe ist mit Auswirkungen auf das LandesstralRennetz und
das GemeindestralRennetz in Feldkirch zu rechnen —im Zuge einer vertieften Planung
ware eine frihzeitige Abstimmung mit der Stadt Feldkirch als Nachbargemeinde, der Abt.
VIlb — StraBenbau und u.U. mit der BH Feldkirch vorzunehmen.

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass nach Durchsicht der zur Verfligung gestellten
Unterlagen unter Bericksichtigung der oben angefiihrten Hinweise keine grundsatzlichen
inhaltlichen Einwande gegen das vorgelegte Stralen- und Wegekonzept der Marktgemeinde
Rankweil bestehen. Im Falle weiterer Planungen im Bereich der o.g. LandesstraRen wird
wiederum eine friihzeitige Kontaktaufnahme mit den zustandigen Fachabteilungen im Amt der
Landesregierung empfohlen.
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Mit freundlichen GriRRen

Fir die Vorarlberger Landesregierung
im Auftrag

DI Stefan Duelli
Abt. Vla, Allgemeine Wirtschaftsangelegenheiten - Verkehrsplanung

Nachrichtlich an:
1. Abt. StralRenbau (VIIb)

Intern

2. Bezirkshauptmannschaft Feldkirch
Abt. Il - Polizei (BHFK-111)
Intern
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